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Beschreibung der drei geplanten StraRenbaumallinahmen in Stapelfeld

Die Lageskizze zeigt ein Verschwenken der Fahrbahn nach Siden unter Nutzung des
Flurstiicks 53/43. In diesem Bereich sind die beiden Fahrstreifen durch eine ca. 1,50 m breite
Verkehrsinsel voneinander getrennt. Die Verkehrsinsel sowie der sudliche Fahrbahnrand
werden mit Hochbordsteinen eingefasst. Der stdliche Fahrstreifen hat eine Breite von 3,75 m,
der nordliche Fahrstreifen eine Breite von 3,5 m zzgl. eines 0,5 m breiten Randstreifens. Der
Bus in Fahrtrichtung Osten halt am Fahrbahnrand. Im Bereich der Bushaltestelle kann der
Kantenvorstand des Hochbordsteins bis zu 16 cm betragen. Durch die Herstellung einer lang
gezogenen Insel wird das Uberholen des haltenden Busses baulich verhindert. Wenn der Bus
anhalt, missen die anderen Verkehrsteilnehmer hinter dem Bus warten.

Die Insel wird aufgrund der geringen Breite nicht bepflanzt. Der Versatz im Fahrbahnverlauf
sensibilisiert den Verkehrsteilnehmer auf die Geschwindigkeit zu achten und lasst die Ortslage
erkennen.

Die Einzelheiten der Verziehung / des Versatzes konnen erst nach dem Vorliegen einer
Bestandsvermessung endgtiltig konstruiert werden. Die Radien haben die Befahrbarkeit fir Bus
und LKW zu bericksichtigen.

Der noérdliche Fahrbahnrand wird nicht mit Hochbordsteinen eingefasst, da das
Oberflachenwasser tber die Bankettflachen in Richtung des vorhandenen Grabens abfliel3en
muss.

Baume konnen wie dargestellt neu gepflanzt werden.

Ortsmitte

Die Lageskizze stellt den Einmundungsbereich der Hauptstra3e (K107) / Reinbeker Stral3e dar.
Die vorhandenen Bushaltestellen sollen auch zukiinftig erhalten bleiben. Die in Fahrtrichtung
Westen (Hamburg) vorhandene Busbucht bleibt unverandert. Die Haltestelle in Richtung Osten
wird hingegen als Buskap neu hergestellt. Es ist eine neue Mittelinsel in Hohe des Buskaps mit
Hochbordsteinen herzustellenden. Die Fahrstreifenbreite in Hohe der Mittelinsel betragt je
Richtung 3,75 m. Durch die Anordnung einer Mittelinsel mit der gleichzeitigen Lage in der
Kurve, wird ein Uberholen des haltenden Busses unterbunden.

Wie bei der Fahrbahnverschwenkung (siehe oben) ist die mittig angeordnete Verkehrsinsel
grundsétzlich nicht als Querungshilfe vorgesehen. Die Querung der Fahrbahn erfolgt nach wie
vor an der weiter im Westen vorhandenen Fuliganger-Lichtsignalanlage (FLSA). Eine
zusatzliche FLSA oder gar eine Vollsignalisierung ist nicht geplant. Diese Erweiterung wére
aufgrund zahlreicher Grundsticksuberfahrten ohnehin nur schwer umsetzbar. Im Bereich der
Bushaltestelle in Fahrtrichtung Osten werden die Nebenflachen entsprechend der geltenden
Regelwerke barrierefrei hergestellt. Im Bereich der Bushaltestelle kann der Kantenvorstand des
Hochbordsteins bis zu 16 cm betragen.

Die Lange der Mitteinsel berlcksichtigt die beiden auf der Nordwestseite vorhandenen
Uberfahrten zu den angrenzenden Grundstiicken.

Die geplante Insel sowie die Linienfuhrung der Bordsteine mit der notwendigen Aufstelllange fur
die Busse ist im weiteren Planungsverlauf (wenn die Bestandsvermessung vorliegt) unter
Beachtung der Schleppkurven entsprechend zu optimieren.
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Groot Redder

Die Lageskizze stellt die Verkehrsfuhrung im Bereich der Einmundung Hauptstral3e (K107)/
Groot Redder dar. Die neue Linienfiihrung bertcksichtigt einen maglichst (unter Beachtung der
Schleppkurven) senkrechten Anschluss der Straf3e Groot Redder an die Hauptstral3e (K107).
Zukunftig soll die heute vorhandene Sperrflache durch eine bauliche Insel (Breite der Insel bis
zu ca. 2,5 m) ersetzt werden.

Die Kfz biegen aus dem jeweils vorhandenen Geradeausfahrstreifen der Hauptstraf3e (K107) in
die Strale Groot Redder ab. Fahrbahnaufweitungen in Hohe der Einmundung sind nicht
geplant.

Ein vorhandener Baum auf der norddstlichen Seite der Einmundung muss gefallt werden.

Da es sich um eine Kreisstral3e handelt, muss die Einmindung in allen Fahrbeziehungen
grundsatzlich fur LKW nach Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVO) befahrbar sein. Die
geplante Insel ist im weiteren Planungsverlauf (wenn die Bestandsvermessung vorliegt) unter
Beachtung der Schleppkurven entsprechend zu optimieren. Grol3ztigige Ausrundungen nach
der ,Richtlinie fur die Anlagen von Stral3en — Teil: Knotenpunkte* (RAS-K) werden in diesem
Fall nicht bertcksichtigt.
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